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Nicht zuletzt die Anwohner des Wielandwegs wird's freuen: Auf der innerstadtischen Linie 247 werden vom Fahrplanwechsel 2016/17 an ise kiel

Busse
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Kleinere Busse, neues Bedienkonzept

Reallabor Schorndorf vor dem Start in die Experimentierphase / Flexbus wird 2018 auf drei innerstadtischen Linien erprobt

VON UNSEREM REDAKTIONSMITGLIED
HANS POSCHKO

Schorndorf.

Die Erprobung eines neuen Mobili-
tatskonzepts, das derzeit — gefordert
vom Land mit 1,2 Millionen Euro—im
Reallabor ,Stadt Schorndorf* entwickelt
wird, beginnt zum anstehenden Fahr-
planwechsel 2016/17 noch vergleichs-
weise unspektakular mit dem Einsatz
kleinerer Busse auf der im Bereich Alte
Steige/Neuer Friedhof verkehrenden
Linie 247. Die eigentliche Testphase
eines bedarfsgerechten und flexiblen
Busssystems auf dann drei innerstadti-
schen Linien startet ein Jahr spater.

Das flexible und bedarfsorientierte Bus-
konzept, von dem allerdings die Hauptver-
kehrszeiten und der Schiilerbeforderungs-
verkehr ausgenommen bleiben sollen,
konnte laut Diana Callego Carrera der Lo-
sungs: z auf die Fragen sein, wie die At-
traktivitit des OPNV in Schorndorf gestei-

ert und wie das aulerhalb der Hauptver-

ehrszeiten eklatante Missverhélinis zwi-
schen Fahrzeugkapazititen und Fahrgast-
nachfrage beseitigt werden kann. Diana
Callego Carrera, die von Seiten der Stadt
das im Fachbereich Stadtentwicklung und
Baurecht angesiedelte Projekt betreut, in-
formierte am Montag im Rathaus gemein-
sam mit ithrem Chef, Fachbereichsleiter
Manfred Beier, und mit Matthias Klétzke
vom Deutschen Zentrum Hir Luft- und
Raumfahrt, der das Projekt ,Reallabor® lei-
tet, dariiber, wie weit die Ideen und Planun-
gen zu einem zukunftsweisenden offentli-
chen Nahverkehr in Schorndorf schon ge-
diehen sind.

Klar ist, dass das Mobilititskonzept, an
dem als weitere Projektpartner die Univer-
sitit Stuttgart mit ihrem Zentrum fiir inter-
diszipliniire Risiko- und Innovationsfor-
schung, die Hochschule Esslingen, der VVS,
das Unternehmen Mercedes-Benz und das
Busunternehmen Knauss beteiligt sind,
letztendlich, das heift vom Fahrplanwech-
sel 2017/18 an, auf den drei innerstadti-
schen Buslinien 242 (Siidstadt), 246 (Nord-
stadt) und 247 {Bereich Alte Steige/Neuer
Friedhof} erprobt wird. Mit einem Vorgriff
auf die grundsiizlich weniger stark fre-
quentierte Linie 247 schon zum Fahrplan-
wechsel 2016/17 imsofern, als dort dem-
néchst die bislang verkehrenden groflen
Busse durch zwei kleinere, speziell fir den
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OPNV umgeriistete Busse mit Hybridan-
trieb ersetzt werden — einen mit acht Sifz-
plitzen und einen mit insgesamt 18 Sitz-
und Stehplitzen. Es gehe nidmlich, so Pro-
jektleiter Klotzke, bei diesem auf drei Jahre
angelegten Projekt auch um Visionen der
Fahrzeugtechnik - und zwar um so weitge-
hende, dass zum Beispiel auch schon das
autonome Fahren mitgedacht werde.

Der maximale Gehweg soll von 500
auf 150 Meter verkiirzt werden

So richtig spannend im Reallabor wird’s,
wenn zum Fahrplanwechsel 2018/18 fiir die
drei genannten Linien ein bis dahin entwi-
ckeltes Bedienkonzept erprobt wird, das
man sich Diana Gallego Carrera 7ufol[,e s0
vorstellen darf, dass Biirger, die den OPNV
in Anspruch nphmma wollen, ithre Wiinsche,
was Start und Ziel betrifft, iiber eine App
oder telefonisch anmelden und dass aus der
Gesamtheit verschiedener Wiinsche Routen
generiert werden, die méglichst viele indi-
viduelle Wiinsche sowohl értlicher als auch
zeitlicher Art abdecken. Wobei dieses Be-
dienkonzept, bei dem vorzugsweise eben-
falls kleinere Busse zum Einsatz kommen
sollen, nicht an bestehende Haltestellen ge-
bunden sein soll. Was eber nicht zwingend
bedeutet, dass jeder, der einen solchen

Flexbus - Matthias Klotzke spricht von ei-
nem ,Quartiersbus® — nuizen will, direkt
vor seiner Haustiir abgeholt wird. Ohnehin
sei dieses System nicht als Konkurrenzver-
anstaltung zum Taxifahren angelegt. Aber,
so Diana Gallego Carrera, es gehe schon da-
rum, durch die Festlegung zusitzlicher
Haltepunkte die Wege bis zum Einstieg in
den Bus zu verkiirzen. Miissten bislang
noch bis zu 500 Meter Gehweg in Kauf ge-
nommen werden, so sollten es kiinftig nicht
mehr als 150 Meter sein. Es gehe also, er-
ganzt der Projektleiter, bei dem auf ein Jahr
beschrankten Testlauf um eine immer auch
auf den Zugverkehr und da schwerpunkt-
miBig auf die S-Bahn zugeschnittene
Routen- und Fahrgastbiindelung mit dem
Ziel, die Nutzerakzeptanz zu steigern, et-
was fiir den Umweltschutz zu tun, das Bus-
fahren auch fiir das betreffende Unterneh-
men wirtschaftlicher zu machen und Er-
gebnisse zu generieren, die auf andere Stad-
te Gbertragbar seien. Und natiirlich muss
sich auch die Stadt Schorndorf wihrend
oder am Ende dieser Projekiphase iberle-
gen, was sie mit den gewonnenen Erkennt-
nibwn anfingt und ob sie das Flexbussys-
- dann auf eigene Kosten - weiterfiihrt.
Wobm bis dahin, wie Diana (xaﬂego Carrera
und Matthias Klutzke einriiumen, noch ei-
nige Frage zu kliren sind: unter anderem
die, welche Vorlaufzeit es brauchi, um eine

Route sinnvoll zu definieren, sprich: welche
Wartezeiten dem Nutzer zugemutet werden
miissen oder kénnen. Und auch die Frage,
wie der Busfahrer erkennt, ob er es tatsich-
lich mit dem Fahrgast zu tun hat, der den
Bus geordert hat, muss noch beaniwortet
werden. Und auch die, ob es eine Moglich-
keit gibt, Nutzer, die den Bus telefonisch
anfordern, kurzfristig Giber zeitliche Ver-
schiebungen zu informieren, was natlirlich
bei einer App kein Problem ist.

GroB geschrieben beim Projekt ,Realla-
bor Schorndorf® wird die Biirgerbeteili-
gung - sei es in Form von Befragungen und
Informationsstanden oder durch die Mog-
lichkeit, das Mobilitatskonzept in Biirger-
und Experten-Workshops aktiv mitzuge-
stalten. Es gehe also einerseits um Transpa-
renz und andererseits um die Aktivierung
von Praxiswissen, sagt Diana Gallego Car-
rera, die ie*ﬂtge%‘mm hat, dass es zuniichst
sehr viel Vorbehalte gegen die geplante Sys-
temveranderung — und vor allem gegen die
Anforderung, schon vor der eigentlichen
Fahrt aktiv werden zu miissen - gibt, dass
die Offenheit, sich auf Neues einzulassen,
aber umso groBer wird, je mehr die Betref-
fenden das Gefiithl hdben dass ihre Angste
und Bedenken ernstgenommen werden und
im laufenden Prozess Beriicksichtigung fin-
den.

Heute im Ausschuss

& Uber den Stand der Dinge in Sachen
Reallabor wird der Technische Aus-
schuss in seiner Sitzung am Diens-
tag, 8. November, informiert. Die Sit-
zung im groRen Sitzungssaal des Rat-
hauses beginnt um 18 Uhr mit Be-
kanntgaben.

@ Bevor es um die Zukunft des
Schorndorfer Busverkehrs geht, wer-
den dem Ausschuss ausgewéhite Stu-
dienarbeiten zur Entwicklung der
kiinftigen Wohnbaufliche W27 in
Hauberbsbronn vorgestellt.

® Weitere Tagesordnungspunkte sind
die Schaffung von Fahrradabstell-
anlagen, die Sanierung des Regen-
uberlaufbeckens in der Stuttgarter
StraRe und der Umbau und die Sa-
nieﬂmg des Betriebsgebaudes der
1k iamn!age in Weiler. Die Sit-

Diana Gallego Carrera, Mitarbeiterin im Fachbereich Stadtentwickiung und Baurecht, Fachbereichsleiter
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finks) habesn im Rathaus den Stand der Dinge in Sachen Realiabor erliutert.

jektleiter Matthias Kldtzke vom Deutschen Zentrum fir Luft- und Raumfahrt (von
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zung endet, wie’s Tradition ist, mit der
Mmoglichkeit fur die Stadtratinnen und
Stadtrate, Anfragen zu stellen.



