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Projektieiter Matthias Klotzke links und Oberbirgermeister Matthias Klopfer taufen die beiden Testideinbusse Gottlieb und Barbara mit einem Glischen Sakt.

Bus fahren mit Barbara und Gottlieb

Projekt Reallabor: Mit dem Fahrplanwechsel kommen im innerstidtischen OPNV erstmals Kleinbusse zum Einsatz

VoN UNSEREM REDAKTIONSMITGLIED
Hans HKO

Schorndorf.

Fir Oberbirgermeister Matthias
Klopfer sind sie ,der sichtbare Start des
Reallabors”, die beiden Kleinbusse,
die, beginnend vom jetzigen Fahrplan-
wechsel, im Probebetrieb aufder in-
nerstadtischen Linie 247 eingesetzt wer-
den und den oft mehr oder weniger
leer durch die Gegend fahrenden gro-
Ren Bus ersetzen. Vor dem Start sind
die Sprinter-Fahrzeuge auf die Namen
Barbara und Cottlieb getauft worden.

Bel Gottlieb - benannt nataritch nach Gott-
lieb Daimler — handelt es sich um einen
Sprinter 313CDI der Marke Datmler, der
unter Federfahrung der Hochschule Esslin-
gen zu einemn mit etnem Hybridantrieb aus-
gestatteten Bargerbus  welterentwickelt
worden ist. Das neunsitzige Fahrzeug kann
alno rein elektrisch, rein dieselmotorisch
oder 1n Kombination beider ysteme, also
hybrid, betrieben werden. N tel bel die-
S€T Austuhrung Das Fahrzeug 15t nicht un-
el.nlﬁzsc bamereiml, well der etnge-
Elektromotor keinen Tiefeneinstieg
ermoglicht. Anders sieht es betm auf Barba-
ra - nach Barbara Kinkelin - getauften und
herkdmmlich betriebenen Mercedes-Sprin-
ter City 35 aus, der so umgebaut worden 1st,
dass 1n dem Fahrzeug 14 Personen — achf
auf fest montierten Sitzen, vier auf Klapp-
sitzen - einen Sttzplatz finden und weitere
acht Personen si konnen, wobe! bet
dieser Auslastung auch noch Platz for etnen
Rolistuhl oder einen Kinderwagen ist. Da-

mit, so helit es in etner Beschretbung der

Hochschule mnl.ﬁn stehe dem For-
schungsp bor _ein modernes
Pahmxgkonzzptmvmngung das Insbe-
sondere die Innenv Ben
Stadtbusses mit der Flext| mm un
digkeit etnes Kleinbusses verbindet®.

Linie 247: Anwohnerproteste
und schwache Frequenz

Erprobt werden die betden Klelnbusse auf
der 1m Bereich Alte Steige/Neuer Friedhof
verkehrenden Linte 247, die erstens nicht
o stark frequentiert ist und dte
zweltens Problem hat, dass die Strecke
tetlwetse durch sehr schmale StraBen fohrt,

was In der Vergangenheit immer wieder zu
Anw rotesten - vor allem im Wie-
landweg - gefahrt hat. Es gehe also, so der
Lelter des Projekts Reszllabor in Schomn-
dorf, Matthias Klotzke, bel dlesem ekt
nicht nur um Wirtschaftlichkeit,
auch um Visionen der Fahrzeugtechntk
den offentlichen Personennahverkehr ganz
allgemetn und um die Frage, wie k]emem
Busse ausgestattet setn missten, dass sie
denselben Komfort bieten konnen wie gro-
o Bu:::m d, so der Oberb

So i spannend, so der Oberbtrger-
metster, bevor er sich nach der Fahrzeug-
taufe mit anderen Interessierten in elnen
der belden Busse setztz um elne erste Run-
de zu drehen, werde es dann in einem Jahr,

Ml sehen, wie der Fahrkomfort im Kleinen Bus ist. Zumindest ist's warmer als drauBen.

Bilder: Schneider

wenn, beginnend mit dem Fahrplanwechsel
zomllgqgeln Jahr lang auf den drel Linien

242 (sn&sudt\ 246 (Nordstadt) und 247 ein
bis dahin Im Detall entwickeltes Bedien-
knl'lszgt ausproblert wird, das man sich so

len darf, dass Barger, die den inner-
stadttschen OPNV In Anspruch nehmen
wollen, thre Wansche, was Start und Ziel
bemfﬁ Qber etne App oder telefontsch an-
melden und dass aus der Gesamthelt ver-
schiedener Winsche Routen generiert wer-
den, die moglichst viele Winsche sowohl
zettlicher als auch ortlicher Art abdecken.

Auch bei dtesem Bedienk t, dass nicht
an bestehende Haltestellen ge-
by setn soll, sollen ebenfslls kletnere

Husse zum Einsalz kommen — natarlich nur
auBerhalb der Hauptverkehrs- und Scho-
lerbeford ten. Bis dahin aber set
noch ganz viel Arbeit notig, sagte Matthias
Klopfer, der zu bertchten wusste, dass das
vom Wissenschaftsministertum mit 1,2 Mil-
ltonen Euro geforderte Projekt schon
nattonale u.nd internationale Beach
ﬂndee Matthias Klotzke lobte als Sprecher
menh di Begelstzm;lg der Stadt ul:é
ang die
das In 'Del.len durchaus auch krittsche In
xesse deanrxer an diesem Projekt. Beldes.
tersttzung und kritische Begleitun sel
for das Geltngen des

Projektpartner

W Partner bei dem auf drel Jahre an-
gelegten Projekt Reallzbor sind die
Stadt, das Deutsche Zentrum fir Luft-
und Raumfahrt, die Universitat Stutt-
gart, die Hochschule Esslingen, das
Unternehmen Mercedes-Benz, der VWS
und das ortliche Busunternehmen
Knauss.



